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表一 项目基本情况

建设项目名称 苏州汽车北站 LNG加气站项目

建设单位名称 苏州汽车客运集团有限公司

建设项目主管部门 苏州市发展和改革委员会

建设项目性质 新建

主要工作内容

设计生产能力

实际生产能力

公交、客运车辆加气

年加气量 511万 Nm3/a
年加气量 511万 Nm3/a

环评时间 2014年 11月 开工日期 2016年 9月

投入试生产时间 2017年 8月 现场监测时间
2017年 8月 25日-8

月 26日

环评报告表审批部门
苏州市

环境保护局
环评报告表编制单位

江苏宏宇环境科技

有限公司

环保设施设计单位
苏州城市产业设计

工程管理有限公司
环保设施施工单位

苏州兴业建设发展

有限公司

投资总概算 300万元 环保投资总概算 30万元 比例 10%

实际总概算 500万元 环保投资 50万元 比例 10%

验收

监测

依据

1、《中华人民共和国环境保护法》（2015年 1月施行）；

2、《建设项目环境保护管理条例》（国务院令第 253号，1998年 11月）；

3、《江苏省环境保护条例》（1993年 12月 29日通过，1997年 7月 31日

修订）；

4、《关于建设项目竣工环境保护验收监测工作的通知》（江苏省环保厅苏

环监[2006]2号）；

5、《苏州汽车客运集团有限公司建设苏州汽车北站 LNG加气站项目环境影

响报告表》（江苏宏宇环境科技有限公司，2014年 11月）；

6、《关于对苏州汽车客运集团有限公司建设苏州汽车北站 LNG加气站项目

环境影响报告表的审批意见》（苏环建[2014]254号，2014年 11月 25日）；

7、《关于苏州汽车北站 LNG加气站项目环评手续的申请》（苏州汽车客运

集团有限公司，2016年 6月 29日）（附件三）；

8、《省物价局、省财政厅、省环境保护厅关于印发〈江苏省环境监测专业

服务收费管理办法〉和〈江苏省环境监测专业服务收费标准的〉的通知》（江苏
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省物价局、江苏省财政厅、江苏省环保厅，苏价费[2006]397号、苏财综[2006]80

号、苏环计[2006]30号，2006年 11月）；

9、苏州汽车客运集团有限公司提供的其他资料。

验收

监测

标准

以及

分析

方法

根据环评及批复要求，执行以下标准：

表 1-1 大气污染物排放标准限值

污染物

指标
执行标准

最高允许

排放浓度

mg/ m3

最高允许排放速率

kg/h
无组织排放监

控浓度限值

mg/m3排气筒m 二级

总烃

总烃无组织排放没有控制标

准，项目以质量标准一次值作

为厂界无组织排放控制标准

— — — 5.0

营运期本项目噪声排放执行《工业企业厂界环境噪声排放标准》

（GB12348-2008）2类区标准，白天≤60dB，夜间≤50dB。交通干线一侧边界噪

声执行 4类区标准，白天≤70dB，夜间≤55dB。
表 1-2 厂界噪声排放标准 单位：dB（A）

区域名 执行标准 级别 单位
标准限值

昼 夜

南侧 35米范围内 《工业企业厂界环境噪声排放

标准》（GB12348-2008）
4类 dB（A） 70 55

其它区域 2类 dB（A） 60 50
表1-3 项目监测方法一览表

监测项目 监测方法

废气污染物 总烃
固定污染源排气中非甲烷总烃的测定 气相色谱法

HJ/T 38-1999

噪声 厂界噪声
《工业企业厂界环境噪声排放标准》

（GB12348-2008）
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表二 项目工艺流程

主要生产工艺及污染物产出流程(附示意图)：

本项目营运过程中分为卸车、调压、加气、泄压等，工艺流程分别如下：

卸车流程：原料由 LNG厂采用 LNG真空绝热槽车将液化天然气（LNG）运至本站

后，由设置在罐区附近的 LNG卸车点，采用不锈钢耐低温软管集成，与储罐系统卸气口

连接进行卸车作业，LNG倒入储罐内储存。

卸车时采用增压气化器卸车，必需时也可 LNG潜液泵单独卸车；冬季因室外温度较

低，可采用增压气化器和 LNG潜液泵联合运行的方式进行卸车操作，以提高卸车速度。

卸车过程中会有少量的天然气溢出，在站区内无组织排放。

卸车：LNG槽车——增压气化器——LNG储罐

调压流程：由于汽车车载瓶中 LNG要达到饱和状态，因此加气前应对储罐内 LNG

进行增压。本站采取通过增压气化器和 LNG潜液泵低速循环联合运行方式，进行压力调

节。

调压：LNG储罐——LNG潜液泵——增压气化器——LNG储罐

加气流程：储罐内 LNG由 LNG潜液泵抽出，通过 LNG加气装置向汽车车载气瓶

加气。加气过程中会有少量的天然气溢出，在站区内无组织排放。

加气：LNG储罐——LNG泵——LNG加气装置——汽车车载钢瓶

泄压流程：当储罐内压力高于设定压力值时，安全阀自动打开，释放储罐中过量的

气体，降低压力，以保障储罐安全运行。

当储罐压力大于设定值 0.65MPa时，安全阀自动打开，释放储罐中过量的气体，降

低压力，以保证储罐安全。 在储罐实际运行中，储罐压力超过 0.65MPa时的机率非常

小，因此，需要通过放散管紧急放散的 EAG气体量很小。

整个 LNG工艺流程采用 SCADA系统进行监控，由 PLC可编程序器实现自动控制，

系统还具有故障自诊断、自动报警、联锁、紧急停车等功能，确保安全运行。

说明：加臭剂四氢噻吩的分子式 C4H8S。该物质含硫，会对汽车的发动机造成腐蚀

和损害，因此，LNG加气站在运行过程中，不使用加臭剂。

生产工艺流程如图 2-1所示：



苏州汽车客运集团有限公司建设苏州汽车北站 LNG加气站项目

4

图 2-1 加气站工艺流程示意图

结合项目工艺流程，项目产污环节具体如下：

图 2-2 加气站产污环节示意图

【原辅材料消耗】

本项目原辅材料消耗见表 2-1，液化天然气组分见表 2-2，液化天然气气质参数见表

2-3。
表 2-1 本项目主要原料消耗

原料

名称
使用环节

日加气量 年加气量
来源及运输

体积单位 重量单位 体积单位 重量单位

LNG
给公交、客运车

辆加气
1.4万 Nm3/d 10.1t/d 511万 Nm3/a 3679t/a 槽车运输

表 2-2 液化天然气组分表
组分 甲烷CH4 乙烷C2H6 丙烷C3H8 丁烷C4以上 氮气N2

摩尔分数（%） 98.85 0.63 0.04 0 0.48

注：天然气组成成分检测报告见石油工业天然气质量监督检验中心出具的检测报告，报告编号

2014Z026。

N噪声
G废气

汽车槽车 卸液 储存 计量、调压 加气机 车辆

N噪声 N噪声G废气 N噪声
G废气



苏州汽车客运集团有限公司建设苏州汽车北站 LNG加气站项目

5

表 2-3 液化天然气气质参数表
参数名称 参数值 参数名称 参数值

气化温度 -162℃ 高热值 37.13MJ/Nm3

液相密度 484.388kg/m3 低热值 33.46MJ/Nm3

平均密度 0.6747kg/Nm3 华白指数 56.85 MJ/Nm3

相对密度 0.5602 燃烧势 42.41
临界浮力温度 -107℃ 燃点 650℃

【主要设备】

根据 2015年 6月 24日市领导组织各部门召开专题会议研究（文件号[2015]80号），

要求将加气站相关设施放入地下，并增加一台加注机。根据会议纪要的要求，苏州汽车

客运集团有限公司对该项目进行了修改，并递交《关于汽车北站 LNG加气站项目环评手

续的申请》（附件三）。该申请于 2016年 6月 29日取得苏州市环境保护局的批复。

原环评中和实际建设设备对比详见表 2-4。
表 2-4 原环评中和实际建设设备对比表

序号 名称 规格（型号） 单位
环评

数量

实际

数量

安装

位置
备注

1
LNG 卧式
储罐

30m3

材质：06Cr19Ni10
（内胆）Q345R（外

壳）

台 1 1
站区

中间

设计压力

1.44MPa(内筒 )，
设计温度

-196℃(内筒 )
最高工作压力

1.2MPa

2
集装箱式

LNG 加气
装置

内含低温泵 1台、
增压器 1台、气化

器 1台
套 1 2

罐区

西面

设计温度 -196～
60℃，最高工作压
力 1.6MPa

2.1
LNG 低温
潜液泵

流量 8-340L/min
电机功率 11kw

台 1 1

2.2
EAG 气化
器

卧式铝翅空温气化

器 150Nm3/h
台 1 1

2.3
卸车增压

气化器

卧式铝翅空温气化

器 300Nm3/h
台 3 3

3
集装箱式

LNG 加气
枪

6～200Nm3/min
设计压力 2.0MPa

台 1 2
加气

区

加气软管上设受拉

自动脱开器和紧急

拉断阀

4 空压机

流量 600L/min
电机功率

2.2KW/380V，转速
1450r/min

台 1 1
站房

内

仪表风源，最大工

作压力 0.6MPa，
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表三 污染物排放和治理情况

主要污染源、污染物处理和排放流程 (附示意图、标出废水、废气监测点位):

(1)废水污染物处理工艺和排放流程

本项目环评预计废水主要为员工生活污水，接入市政管网排入娄江污水处理厂。实

际本项目并未建设卫生间以及其他生活设施，在职员工生活起居全部在苏州汽车北站内

完成，故本项目无生活废水排放。

(2)废气污染物处理工艺和排放流程

本项目天然气废气产生主要来源于：（1）正常工况下：来自卸车作业的无组织排放

和加气过程中会存在无组织排放的天然气，主要成分为总烃。（2）非正常工况下：设备

检修过程中及系统超压排放的少量天然气，主要成分为总烃。

正常工况：

①卸车损耗

LNG槽车将 LNG通过公路运输至本站后，在卸车台通过卸车增压器对槽车储罐增

压，利用压差将 LNG送至 LNG储罐。过程中可能会有极少量气体泄漏，属于无组织排

放，以总烃计。

②车辆加气过程无组织排放的天然气

加气机在运行时会有极少量的天然气在加气过程中逸出扩散在空气中。属于无组织

排放，以总烃计。

非正常工况：

①检修设备过程排放的天然气

检修设备周期一般为每年 1～2次，检修设备会排放少量天然气。

②系统超压排放的天然气

在本站正常运行过程中，储罐中的液体同时在不断的蒸发和气化，这部分气化了的

气体如不及时排出，储罐压力会越来越大，但是当储罐的气体排放量大于一定量时,又造

成能源的较大浪费，所以在本站储罐压力高出正常工作压力且小于排放压力时，利用潜

液泵循环，通过上进液口对储罐进行降压，只有当储罐压力超高，来不及降压或者其他

特殊情况下，储罐压力达到安全阀设定值时，安全阀打开，释放储罐中的气体，降低储

罐压力，保证储罐安全。这类释放的气体全部通过放散管口集中放散。站内设置有较完
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善的自动化控制系统，发生此种情况的频率较低、排放量也较小，可忽略不计。

(3)噪声治理及排放情况

项目噪声源主要为潜液泵、空压机等的噪声。运气车及加气车辆进出场站时车辆电

机产生的噪声。企业通过设备合理选型，加强设备固定减震，采取隔声、吸声措施等进

行减噪。

(4)固体废弃物处置情况

本项目产生的固体废弃物主要是工作人员的生活垃圾，由环卫部门清运。

【监测点位图】
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表四 无组织排放废气监测结果

检测项目 采样时间

结果

排放浓度 mg/m3

上风向 1# 下风向 2# 下风向 3# 下风向 4#

总烃

2017.08.25

第一次 2.14 2.58 2.76 2.59
第二次 1.82 2.24 2.38 2.45
第三次 1.74 2.30 2.10 2.31
第四次 1.86 2.36 2.31 2.31

2017.08.26

第一次 2.04 2.58 2.76 2.66
第二次 1.87 2.38 2.32 2.18
第三次 1.84 2.03 2.21 2.38
第四次 1.90 2.41 2.17 2.31

监测结果表明，无组织排放的总烃最高浓度为 2.76mg/m3，符合环评建议（总烃无

组织排放没有控制标准，项目以质量标准一次值作为厂界无组织排放控制标准）的要求。

表五 噪声结果及工况情况

噪声监测

结果

测点 测点位置

等 效 声 级 dB(A)
2016-5-24 2016-5-24 2016-5-25 2016-5-25
昼间 夜间 昼间 夜间

Z1 厂界东外 1米 59.0 49.4 59.2 49.8

Z2 厂界南外 1米 67.4 54.2 67.0 53.6
Z3 厂界西外 1米 56.7 49.0 55.9 48.2

Z4 厂界北外 1米 58.7 49.5 58.6 48.7

监测结果表明，该项目东、西、北厂界昼、夜间噪声监测值均符合《工

业企业厂界环境噪声排放标准》（GB12348-2008）中的 2类标准要求；南厂

界昼、夜间噪声监测值符合《工业企业厂界环境噪声排放标准》

（GB12348-2008）中的 4类标准要求。

监测工况

监测结果

2016年 8月 25～26日验收监测期间，该项目各项环保治理设施均处于

运行状态；经核查，8月 25日加气量为 1.1万 Nm3/a，负荷为 78.6%；8月

26日加气量为 1.2万 Nm3/a，负荷为 85.7%。负荷均符合环保竣工验收要求

的 75%以上（工况调查表见附件四）。
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表六 质量保证及控制

质量控制

①废气监测质量控制

为保证验收过程中废气监测的质量，监测布点、监测频次、监测要求按照《大气污

染物无组织排放监测技术导则》（HJ/T 55-2000）、《大气污染物排放标准》（GB16297-1996）

和《江苏省日常环境监测质量控制样采集、分析控制要求》（苏环监测[2006]60号）的

要求执行。

②厂界噪声监测质量控制

为保证厂界噪声监测过程的质量，噪声监测布点、测量方法及频次按照《工业企业

厂界环境噪声排放标准》（GB12348-2008）执行。监测时使用经计量部门检定、并在有

效使用期内的声级计；声级计在测试前后用标准发生源进行校准，测量前后仪器的灵敏

度相差不大于 0.5dB。

质控样统计

表 6.1 质控样数量统计表

类型 监测时段 项目 样品数量 现场平行 实验室平行 全程序空白 结果

工业废气 2016年 8月 25～26日 总烃 128 16 22 / 合格

表 6.2 准确度统计表
检测类别 项目 声校准器编号 监测前校准值 dB（A） 监测后校准值 dB（A）
物理因素 厂界噪声 TTE20131486 93.8 93.8

检测类别 项目 标准品浓度 mg/m3 批号 相对误差% 配制方式

气 总烃 82.3 DT10021 0.7 自配

气 总烃 82.3 DT10021 1.2 自配

质量保证

无论是现场采样、中途运输或者实验室分析，任何一个环节的失误都可能造成监测

结果的偏差，故苏州市华测检测技术有限公司将严格按照国家相关技术法规等进行监测，

质控样的要求按照《江苏省日常环境监测质量控制样采集、分析控制要求》（苏环监测

[2006]60号）执行，严格实施从现场采样到出具报告各个环节的质量控制，保证给客户

提供满意的服务。
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表七 环保检查结果

固体废弃物综合利用处理：

本项目所产生的固废为生活垃圾，由环卫部门定期清运。

绿化、生态恢复措施及恢复情况：

该项目占地面积 300m2，主要用于供车辆加气用，绿化面积较少。

环保管理制度及人员责任分工：

有较完整的环保管理制度，有 1人专职环保，责任到人，并设有环境管理代表人负

责重大环境影响评估。

监测手段及人员配置：

不具备自测能力，建议定期委托资质单位进行检测。

应急计划：

应急预案拟定中。

其他：

无。

环评及其批复要求执行情况：

序号 检查内容 执行情况

1

根据你公司委托江苏宏宇环境科技有限公司编

制的环境影响报告表的评价结论，从环境保护

角度分析，在苏州市姑苏区西汇路 29号、汽车
北站站房东侧建设规模为占地 300平方米，设
加气机 1台、1机 1枪，30立方米 LNG箱式储
罐 1台的建设汽车北站 LNG加气站项目可行，

同意建设。

在苏州市姑苏区西汇路 29号、汽车北站
站房东侧建设规模为占地 347.13平方米，
设加气机 2台、2机 2枪，30立方米 LNG
箱式储罐 1台的建设汽车北站 LNG加气

站项目。

2
厂区应实行雨污分流，生活污水接入市政污水

管网，送污水处理厂集中处理达标后排放，排

放废水执行污水处理厂接管标准。

本项目无生活污水排放，雨水排入苏州汽

车北站现有管网。

3
加气站在加气机加气、设备检修和管阀泄露过

程中的废气排放，执行报告表推荐标准的规定，

确保对周边环境不产生污染影响。

无组织废气符合环评建议标准要求。

4
建设单位应该落实环境影响评价文件中提出的

设置 50米卫生防护距离，卫生防护距离内不得
建设居民住宅、医院、学校等环境敏感目标。

50米卫生防护距离内未建设居民住宅、医
院、学校等环境敏感目标。

5

对产生噪声的设备合理进行布局，采取隔声降

噪措施，噪声排放执行《工业企业厂界环境噪

声排放标准》(GB12348－2008)2类区标准，白
天≤60分贝，夜间≤50分贝。交通干线一侧边界
噪声执行 4类区标准，白天≤70分贝，夜间≤55

采取隔声降噪措施，东、西、北厂界昼、

夜间噪声监测值均符合《工业企业厂界环

境噪声排放标准》（GB12348-2008）中的
2类标准要求；南厂界昼、夜间噪声监测
值符合《工业企业厂界环境噪声排放标
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分贝。 准》（GB12348-2008）中的 4类标准要求。

6
一般固体废弃物必须妥善处置或利用，不得排

放；生活垃圾必须送当地政府规定的地点进行

处理，不得随意扔撒或者堆放。

生活垃圾交由苏州汽车北站统一由环卫

部门收集处理。

7

建设单位须采取有效的环境风险防范措施，完

善环境风险应急预案和减缓、消除措施并定期

演练，杜绝各类事故的发生。按照消防、安监

等部门的有关规定设计、建设。该项目必须通

过安全评价、消防审查后建设。

环境风险应急预案拟编制。本项目已通过

安全评价、消防审查。

8

施工期必须采取防止扬尘措施，严格执行《建

筑施工场界噪声限值》（GB12523-2011）和《苏
州市建筑施工噪声污染防治管理规定》，禁止

夜间进行产生噪声污染的建筑施工作业。确因

特殊需要必须连续作业的，施工单位应当取得

当地环境保护行政主管部门夜间作业证明。若

施工期间使用核与辐射装置应另行向环保部门

办理审批手续。

施工方承诺施工期按照要求施工。

9

同意苏州姑苏区环保局提出的总量区域平衡方

案。本项目实施后，生活废水接管量年核定为：

生活废水量≤175吨、CODcr≤0.07吨、悬浮物
≤0.0525吨、氨氮≤0.0053吨、总磷≤0.0009吨，
固体废物不得排放，危险废物须委托有资质的

单位处置，并严格遵守国家有关危险废物管理

的法规、规章，办理相应的手续。

本项目无生活废水排放，无危险废物产

生，生活垃圾交由汽车北站统一由环卫部

门收集处理。

10

排污口设置按《江苏省排污口设置及规范化整

治管理办法》的要求执行，废水、噪声排放口

和固体废物存放地设标志牌，废水排放口设采

样口

本项目无废水产生，无有组织废气排放，

故未设置排污口。
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表八 验收监测结论及建议

验收监测结论：

(1)项目概况和环保执行情况

苏州汽车客运集团有限公司苏州汽车北站 LNG加气站项目位于西汇路 29号，汽

车北站站房东侧（汽车北站预留的空地内），本项目占地面积 300m2，投资总额为 500

万元，其中环保投资 50万元，占总投资额的 10%。本项目每天营业 24h，全年营业

365d；站内员工 8人，实行三班制。2014年 11月，苏州汽车客运集团有限公司委托

苏州宏宇环境科技有限公司编制了《苏州汽车客运集团有限公司建设苏州汽车北站

LNG加气站项目环境影响报告表》，并于 2014年 11月 25日取得了苏州市环境保护

局的批复(苏环建[2014]254号)。该项目主体工程及配套的公用工程、环保设施于 2017

年 8月投入试运行。

(2)验收监测结果

2016年 8月 25～26日验收监测期间，该项目各项环保治理设施均处于运行状态；

经核查，8月 25日加气量为 1.1万 Nm3/a，负荷为 78.6%；8月 26日加气量为 1.2万

Nm3/a，负荷为 85.7%。负荷均符合环保竣工验收要求的 75%以上（工况调查表见附

件四）。监测结论如下：

①废气监测结论

验收监测期间，无组织的总烃排放浓度符合环评建议（总烃无组织排放没有控制

标准，项目以质量标准一次值作为厂界无组织排放控制标准）的要求。

②噪声监测结论

验收监测期间，该项目东、西、北厂界昼、夜间噪声监测值均符合《工业企业厂

界环境噪声排放标准》（GB12348-2008）中的 2类标准要求；南厂界昼、夜间噪声监

测值符合《工业企业厂界环境噪声排放标准》（GB12348-2008）中的 4类标准要求。

建议和要求：

进一步落实《环境影响报告表》及其批复中的相关要求，加强污染治理设施的运

行、维护和管理，确保各主要污染物长期稳定达标排放；定期委托资质单位对污染物

排放情况进行监测。
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附件一 项目地理位置图

附件二 项目周边环境图

附件三 关于汽车北站 LNG加气站项目环评手续的申请

附件四 工况调查表

附件五 企业承诺书

附件六 建设项目环境保护“三同时”竣工验收登记表
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附件一 项目地理位置图
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附件二 项目周边环境图
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附件三 关于汽车北站 LNG加气站项目环评手续的申请



苏州汽车客运集团有限公司建设苏州汽车北站 LNG加气站项目

17



苏州汽车客运集团有限公司建设苏州汽车北站 LNG加气站项目

18

附件四 工况调查表
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附件五 企业承诺书
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附件六 建设项目环境保护“三同时”竣工验收登记表
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